HISTORIE NADRAZi RIMOV A BRANISOVICE

V dobéach davno minulych na obou brezich feky MalSe byly vZdy prosperujici vesnice
R'mov a BraniSovice. Vesnice vSak lezely nejen na opacnych brezich ale zaroven na
hranicich vlivu dvou hejtmand. Moznéa pravé proto zdrava konkurence udrZovala vesnice v
prosperité a tak relativné blizko u sebe vznikla dvé mala mésta oddélena pouze Gdolim
Mal3e. Do kraju stale prichazelo vice a vice lidi. Vznikaly zde Cetné femesIné dilny. Zbozi
se dovazelo do sousednich kraju. Za prihodného stavu vody se splavovalo dfevo z
okolnich lestl po Malsi aZ do Ceskych Budé&jovic.

-

Dal3i rozvoj regionu pokracoval primyslové revoluce, kdy se v misté nasli vyznamna
nalezisté Cerného uhli. To uz dochazi v k budovani hlavnich zeleznicnich trati v Rakousku-
Uhersku. V prvnim obdobi vystavby byly hlavnim hybatelem pokroku uhelné tézaiské
spoleCnosti a vétsina trati tak sméfovala zejména k mistim tézby. Z tohoto ddvodu se
zapocala stavba Zel. trate Ceské Budéjovice - Rmov - Trhové Sviny - Nové Hrady a déle
do Ceskych Velenic. Trat tak definitivné ukonéila vodni dopravu po Malsi.

TR

ST A

e

o



https://cs.wikipedia.org/wiki/Uhl%C3%AD

Konkurence mezi meésty uz je davno zapomenuta a malé Rmovské nadrazi slouZi tak pro
obé mésta. Bohuzel prevoz materialu mezi R movskym nadrazim a BraniSovicemi, kdy
nakladni auta museji sjet a vyjet udoli, je dosti komplikovany. O osobni dopraveé ani
nemluvné. BraniSoviCti zivnostnici i prosti obCané si pravem stézuij.

-

27. €ervna 1919 byl pod &. 373/1919 Sb. pfijat zakon k vystavbé mistnich drah. To bylo
mimo jiné vynuceno zménami statnich hranic, kdy dosavadni sit’ byla orientovana
v Cechach a na Moraveé k Vidni, jakozto hlavnimu méstu Predlitavska. Nova
Ceskoslovenska republika byla vak orientovana ve sméru vychod-zapad, a spoje
mezi Cechy a Slovenskem pak byly uz zcela nedostateéné.Proto dochazi ke stavbé
nove traté Lipno nad Vitavou - Vy$Si Brod - Dolni Dvofisté - Kaplice - VeleSin -
BraniSovice s odbockou do pfilehlych pfihrani¢nich oblasti smér LoCenice -
Besednice - s koncem traté v Benesové nad Cernou.
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R movska stani¢ka nemUze slouZit uzlovému provozu nato? tvorbé viaku nejen svou
nevhodnou polohou, ale zaroven kratkymi kolejemi. Ve stanici je sice dvoumistna letita
remiza pro obsluhu pfilehlého ¢ernouhelného dolu, nicméné ta bude slouzit i nadale
svému Ucelu.

Obec BraniSovice tak dostava svou vlakotvornou, uzlovou stanici v€etné kruhového depa
a vlecky do mistni fabriky pana tovarnika Krejcife. Podnikani se tak muze Cile rozvijet s
odbytisti pfevazné v Ceskych Budéjovicich.
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To uz se ale ocitame v sou€asnosti tedy 80-letech 20. stoleti, kdy Zelezni¢ni doprava v
Ceskoslovensku kulminuje. Ve stanice BraniSovice se nyni vypravuji nakladni vlaky jak do
Ceskych Budéjovic tak Ceskych Velenic. Mnoho turistti z Moravy (od Velenic) a z Cech (od
Prahy) zde pfestupuje na Cetna vlakova spojeni do stale se rozvijejici oblasti Lipenské
Ptehrady. Oproti tomu lokalkova trat do Bene$ova nad Cernou si vystadi s obstarozni
parni technikou a pouhymi nékolika kratkymi vlaky za den.




