Uprava modelu 'I?o-koni-o-tievy DR . 38%° PIKO na
- CSD. 365.55.
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riové vyrabénych modell parnich lokomotiv ¢SD ve velikosti HO jsme odkazani

ha Iokomotivy

zahrani¢niho plavodu, které slouZily u C§D vesmeés jen velmi kratce. Jednou z lokomotivnich fad pocha-
zejicich z Némecka, ktera se v provozu €SD udrzela a3 do druhé poloviny padesatych let, je 365.55.

Lokomotivu této fady mizeme pomémé snadno zis-
kat Upravou némecké lokomotivy fady 382-3 od fir-
my PIKO.Némecké lokomotivy fady 382-3 se
dostaly na nase (zemi jiz po zaboru pohranici v fij-
nu 1938. Ze svych domovskych dep v Némecku
byly pfedany fadé wytopen na uzemi Sudet: Aussig
an der Elbe (Usti nad Labem), Bodenbach (Pod-
mokly), Bdhmisch Leipa (Ceska Lipa), Briix (Most),
Komotau (Chomutov). Samozfejmé i dalsi lokomoti-
vy fady 382-3 z jinych wytopen na byvalé &eskoslo-
venske Gzemi zajizdély (Bautzen, Bad Schandau,
Dresden, Chemnitz, Zwickau atd.). Po obnoveni
hranic v roce 1945 bylo na Geskoslovenském (ize-
mi na $edesat lokomotiv této fady. Pfevazné byly v
¢eskem pohranici, zatoulaly se i jinam - tfeba
38.227 z depa Bautzen do Bratislavy. Vétsina jich
byla postupné vracena do Némecka a jen 8 z nich
bylo zafazeno do provozu u CSD.CSD tyto lokomo-
tivy oznagily fadou 365.5 s inventarnimi disly 500
az 507. Tendry byly oznadeny fadou 621.0 s inven-
tarnimi Gisly nad 800. Rada byla pozdaji zménéna
na 921.0. V prvych letech provozu jim zlistalo sou-
éasné jejich plivodni némecké cznadeni na budce
lckomotivy. O jejich trvalém zafazeni k CSD bylo
rozhodnuto az koncem roku 1948 a tak leprve
pocatkem padesatych let bylo némecké oznaceni
odstranéno. Lokomotivy této fady nebyly jiz predis-
lovany nowymi inventarnimi G&isly jako tfeba fady
565.1, 565.0, 365.4 a 455.2 a s inventamnimi ¢is-
ly od 500 dojezdily.U CSD byly zafazeny ve wiop-
nach v Usti nad Labem a Chomutové. Odtud spolu
s lokomotivami fady 354.7 zajistovaly osobni dopra-

e ; - vu mezi Ustim
| nad Labem a
Chebem. Pozdéji
byly nékteré pie-
fazeny do wytop-

ny Dééin -
vychodni nadrazi
a Lovosice.

Odtud dopravo-
valy osobni viaky
do Prahy - Masa-
rykova nadrazi,
spoleéné s loko-
motivami fady
377.05 (byv.
DRB . 3810-40)
"] a 488.0 (DRB F

191, pfedtim PKP f, Pt 31).
Takto byly pravidelné pro-
vozovany az do roku 1955.
V roce 1956 byla pfedana
DR lokomotiva 365.5505
(DRB 38.312) vyménou za
534.0138, zavlecenou do
Némecka na samém konci
2. svétove valky. Vzhledem
K nizkému poctu lokomotiv
fady 365.65 u CSD a zaro-
ven dodavkam novych
lokomotiv, se jejich podet
zacal snizovat. Nejvice jich
bylo vyfazeno v roce 1958,
posledni dvé byly vyfazeny
v roce 1958.Udaje o pfi-
sludnosti cisel DRB a CSD
u lokomotiv téfo fady jsou
bohuzel netipiné. Vime, ze v roce 1958 byly v D&éi-
né zruseny lokomotivy pivodniho oznadeni 38.265
a 38.304, jejich oznaceni CSD vdak nezname. V
Lovosicich byly v témZe roce zruseny 38.278 a
38.334. U posledni vime, Zze méla oznadeni
365.5507. Lze tedy fici (povaZujeme-i za spravny
udaj ze 38.258 byla 365.5500), Ze z osmi lokomo-
tiv zname celkem $est plvodnich &isel némeckych
a k nim pouze tfi ¢isla CSD.Ve vzhledu lokomotiv
fady 382-3 nedochazelo u CSD k wyraznym zmé-
nam. Nové oznaceni bylo provedeno plechowmi
lakovanymi tabulkami s Gervenym podkladem, bilym
rameckem a Cislicemi. Dokud mély lokomotivy
némecké oznaceni, jeZ bylo provedeno bilymi &isli-
cemi v misté plvodni tabulky a to pouze na budce,
byla ¢ervena tabulka s Gislem CSD priblizné v mis-
té tabulky Deutsche Reichsbahn. Na ¢ele némecké
oznaceni nebylo, tabulka s nowym &islem byla umis-
téna nad dymnicnimi dvefmi. Na tendru byla
nemecka tabulka pouze vyménéna za novou. Po
odstranéni _némeckého oznageni na budce se
tabulka s CSD oznagenim nejspise premistila na
puvodni misto némeckého disla. Z lokomotiv byl
pravdépodobné pfi prvni opravé odstranén zvon.
Nepochybné Wostaly natér podle zwyklosti GSD:
byly cele ¢erné, vcetné kol. Nejpozdéji od podatku
padesatych let byly jejich dymniéni dvere opatreny
rudou hvézdou. Je spise domnénkou, ze uhlak
tendru byl zwyden dievénou ohradkou, stejné miize-
me pfedpokladat, ze vysoky komin lokomotiv byl

dopinén pro stroje CSD typickym limcem".Uprava
modelu neni pfili§ naroéna. S ohledem na nedosta-
te¢né podklady pro spravné soudasné oznaceni
¢islem némeckym a CSD je nejvhodnéjsi provedeni
z pocatku padesatych let. Rudou hvézdu na dym-
nicnich dvefich, ktera sice do historické vérnosti
patri, ale starsim typtim lokomotiv neslusi, je snad-
né ignorovat, Zbyva tedy jen Gerny natér a spravné
tabulky s Cisly. Natér jemné provedeného pojezdu
lokomotivy vyZaduje znaGnou trpélivost, zviadté u
c¢asti rozvodu. Nejlepsi je lokomotivu alespon das-
tecne rozebrat. Rovnéz pojezd tendru se lépe nati-
ra, je-li tendr rozlozeny. Na model je mozné doplinit
Llimec” za komin lokomotivy, dfevéné zvydeni uhla-
ku tendru a jiné drobnosti bézné v provozu parnich
ickomotiv - tfeba ,odloZit” Gerné umazany zebiik na
ochoz lokomotivy anebo na vanu tendru. Malickosti
je nabileni ,budiki” v budce lokomotivy.Popsanou
snadnou Upravou Ize ziskat velice hezky model sku-
tecné Ceskoslovenské lokomotivy. Zviasté Germny
natér pojezdu dodava ve srovnani s némeckou versi
lokomotivé eleganci i distojnost.

Jakub Likovsky
Snimky: autor
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